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DIPUTADAS Y DIPUTADOS INTEGRANTES

DE LA MESA DIRECTIVA DE LA LXII LEGISLATURA
DEL HONORABLE CONGRESO

DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE PUEBLA

PRESENTE

Las Diputada Maria Fernanda de la Barreda Angon, integrante de la Sexagésima
Segunda Legislatura del Honorable Congreso del Estado Libre y Soberano de
Puebla; con fundamento en lo dispuesto por los articulos 63 fraccion Il y 64 de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Puebla, en relaciéon a los
nUumeros 44 fraccion I, 144 fraccion Il, 147, 148, 149, de la Ley Orgdnica del Poder
Legislativo del Estado Libre y Soberano de Puebla; 120 fraccion VI del
Reglamento Interior del Honorable Congreso del Estado Libre y Soberano de
Puebla; y demds relativos aplicables, someto a consideracion de esta Soberania,
una iniciativa por virtud de la cual, se reforman, adicionan diversas disposiciones
de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, bajo los siguientes:

CONSIDERANDOS

La movilidad segura no puede reducirse a una cuestion de transito, circulacion
vehicular o administracion de infracciones. En su dimension constfitucional,
convencional y social, la seguridad vial constituye una condicidon indispensable
para proteger la vida, la integridad fisica, la salud, el patrimonio, la convivencia
social y el derecho de todas las personas a desplazarse sin quedar expuestas a
conductas de riesgo generadas por terceros.

La via puUblica es un espacio de uso comun. En ella concurren peatones, ciclistas,
motociclistas, personas usuarias del fransporte puUblico, personas con
discapacidad, ninas, ninos, personas adultas mayores, personas trabajadoras,
conductoras y pasajeras. Por ello, la conduccidn de un vehiculo motorizado no
puede entenderse como una actividad puramente individual. Quien conduce
asume un deber reforzado de cuidado frente a todas las demds personas
usuarias de la via.

El problema que esta iniciativa busca atender no es la infraccion ordinaria o
agislada de ftransito. Tampoco se pretende sancionar de manera
desproporcionada errores menores de conduccidn. La presente reforma se
dirige a una conducta cudalitativamente distinta: aquella forma de conduccion
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que, por maniobras, velocidad, invasion de zonas protegidas, competencia,
infimidacion vial, consumo de alcohol o drogas, uso de distractores, huida de la
autoridad o cualquier ofra conducta objetivamente peligrosa, pone en riesgo
real la vida, integridad fisica o bienes de terceras personas.

En términos simples, esta iniciativa parte de una regla bdsica: la conducciéon
temeraria no debe sancionarse por una apreciacion subjetiva, sino por hechos
objetivos, verificables y acreditables.

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial establece que la Federacion, las
enfidades federativas y los municipios deben incluir en sus reglamentos de
tradnsito medidas minimas orientadas a salvaguardar la seguridad, proteger la
vida vy la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos, bajo el
principio de que toda muerte o lesidn por siniestros de transito es prevenible.
También dispone que las autoridades de los tres érdenes de gobierno deben
establecer sanciones para quienes infrinjan dichas medidas minimas, y que las
sanciones de ftrdnsito deben evaluarse en cuanto a su medida vy
proporcionalidad.

La propia Ley General reconoce como factores normativos relevantes la licencia
o permiso de conducir vigente, la preferencia peatonal, los limites de velocidad
con base en evidencia, la prohibicion del uso de dispositivos electronicos
mientras se conduce, la realizacion permanente de pruebas de alcoholemia y
la adopcion de medidas para prevenir y mitigar factores de riesgo.

En el dmbito local, la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla ya
contiene reglas relevantes para personas conductoras de vehiculos motorizados.
El articulo 26 prohibe circular sobre banquetas, camellones, andadores, ciclovias
y demds espacios destinados a peatones y ciclistas; circular en sentido contrario
o en carriles de uso exclusivo; invadir pasos peatonales; rebasar en condiciones
inseguras; tfransportar personas en lugares no disenados para ello; conducir bajo
determinados supuestos de riesgo; y realizar otras conductas contrarias a la
seguridad vial.

Asimismo, el articulo 123 Bis, incorporado mediante reforma de junio de 2025,
establece reglas especificas para motocicletas y prevé que sus personas usuarias
estardn impedidas para realizar maniobras peligrosas, cortes y cambios de
circulacion abruptos. Sin embargo, dicha prevision se encuentra referida de
manera especifica a motocicletas, cuando la realidad vial demuestra que las
conductas de mayor riesgo pueden presentarse también en automodviles
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particulares, vehiculos deportivos, camionetas, vehiculos de carga, transporte
publico, fransporte mercantil y otras modalidades de circulaciéon motorizada.

El vacio juridico no consiste en la inexistencia absoluta de prohibiciones. Lo que
falta es una categoria legal fransversal que permita identificar, acreditar,
registrar, sancionar e individualizar la conduccién temeraria como conducta
objetivamente riesgosa, aplicable a todo vehiculo motorizado, con reglas
probatorias claras y con consecuencias progresivas cuando exista reiteracion.

La realidad reciente de Puebla muestra la necesidad de avanzar hacia una
regulacion mds precisa. Diversos hechos publicamente documentados han
mostrado patrones comunes: exceso de velocidad, arrancones, competencias
clandestinas, conduccién bajo efectos del alcohol, pérdida de control del
vehiculo, invasion de zonas de trdnsito peatonal, danos a infraestructura,
victimas ajenas a la conducta riesgosa y, en algunos casos, anfecedentes de
multiples registros previos de exceso de velocidad. Estos casos, sin prejuzgar
responsabilidades individuales que corresponden a las autoridades
competentes, evidencian una problemdtica publica: la conduccion temeraria
no sélo expone a quien conduce; también puede matar o lesionar a pasajeros,
peatones, motociclistas, ciclistas, tfrabajadores y personas usuarias ordinarias de
la via publica.

La respuesta legislativa debe ser preventiva, gradual y garantista. Preventiva,
porque debe permitir actuar antes de que se produzca una tragedia. Gradual,
porgue no toda infraccidn de trdnsito amerita la misma consecuencia.
Garantista, porque toda sancion debe sustentarse en ley, prueba objetiva,
procedimiento, defensa y resoluciéon fundada y motivada.

Esta iniciativa se vincula con un antecedente legislativo ya impulsado por la
diputada Maria Fernanda de la Barreda Angdn en materia penal, relativo a los
arrancones o competencias ilicitas de velocidad en via publica. Sin embargo, la
presente propuesta no busca duplicar el carril penal. Por el contrario, busca
complementarlo. La via penal atiende los supuestos mdas graves; la Ley de
Movilidad debe construir el framo preventivo y administrativo para identificar y
sancionar conductas temerarias antes de que produzcan resultados irreparables.

El derecho comparado ofrece referencias Utiles. Espana ha desarrollado la figura
de conduccion con temeridad manifiesta vinculada a la creacion de peligro
concreto para la vida o integridad fisica. La doctrina de la Fiscalia General del
Estado espanol ha senalado que, determinada la temeridad manifiesta, debe
acreditarse en todo caso la existencia de peligro concreto para la vida e
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infegridad fisica, y que la conduccion temeraria supone una vulneracion
patente y grave de las reglas elementales del frdfico.

Francia regula los llamados “rodéos motorisés”, sancionando la conduccion
repetfida e intencional mediante maniobras que violen obligaciones de
seguridad o prudencia cuando comprometan la seguridad de las personas
usuarias de la via o alteren la tranquilidad publica. Ademads, sanciona la
incitacion, organizacién o promocion de esos hechos.

Argentina incorpord en su Codigo Penal el articulo 193 Bis, que sanciona al
conductor que cree una situacion de peligro para la vida o integridad fisica de
las personas mediante pruebas de velocidad o destreza con un vehiculo
automotor, realizadas sin autorizacion.

Reino Unido utiliza un estdndar objetivo para la conduccidn peligrosa: se
considera peligrosa cuando la forma de conducir cae muy por debajo de lo
esperable de una persona conductora competente y cuidadosa, y cuando para
esa persona seria obvio que conducir de esa manera resulta peligroso.

De esas experiencias se desprenden tres aprendizajes: primero, no basta con
sancionar infracciones aisladas; segundo, debe distinguirse entre error ordinario,
conducta riesgosa y conduccion temeraria; tercero, la categoria juridica debe
construirse con elementos objetivos, no con adjetivos abiertos. Por eso esta
iniciativa propone definir conduccioén riesgosa, conduccion temeraria, peligro
real, resolucion firme y reincidencia.

La conduccidon riesgosa se concibe como una conducta que incrementa
objetivamente la posibilidad de ocasionar un siniestro, dano o afectacion. La
conduccidon temeraria, en cambio, exige un nivel superior de riesgo: la operacion
de un vehiculo mediante maniobras, velocidad, invasion de zonas protegidas,
competencia, infimidacion, uso de distractores, alcohol, drogas u otra conducta
objetivamente peligrosa, cuando por las circunstancias de tiempo, modo y lugar
se ponga en riesgo real la vida, integridad fisica o bienes de terceras personas.

Esta distincion permite evitar dos extremos: por un lado, trivializar la conduccidn
temeraria reduciéndola a cualquier infraccidn menor; por otro, dejar sin
respuesta administrativa conductas que no han producido adn muerte o
lesiones, pero que ya colocan a terceros en una situacion real de peligro.

Desde el punto de vista constitucional, la iniciativa se sostiene en el articulo 10.
de la Constitucidon Politica de los Estados Unidos Mexicanos, que reconoce los
derechos humanos previstos en la Constitucidn y en los tfratados internacionales
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de los que México sea parte, ordena interpretar las normas de derechos
humanos favoreciendo en todo fiempo alas personas la proteccion mas amplia,
e impone a todas las autoridades el deber de promover, respetar, proteger y
garantizar los derechos humanos, asi como prevenir, investigar, sancionar y
reparar sus violaciones.

También se vincula con el articulo 133 constitucional, conforme al cual la
Constitucion, las leyes del Congreso de la Unidn que emanen de ella y los
tratados celebrados por el Presidente de la Republica con aprobacion del
Senado serdn la Ley Suprema de toda la Unidn. Esto permite incorporar al andlisis
los tfratados internacionales que protegen la vida, integridad, salud, seguridad
personal, debido proceso y derecho de defensa.

En el plano convencional, la Convencidon Americana sobre Derechos Humanos
reconoce el derecho a la vida, la integridad personal, la libertad y seguridad
personales, asi como el derecho de toda persona a ser oida con las debidas
garantias para la determinaciéon de sus derechos y obligaciones de cualquier
cardcter.

El Pacto Intfernacional de Derechos Civiles y Politicos reconoce que el derecho a
la vida es inherente a la persona humana y debe estar protegido por la ley.
También establece que el derecho a circular puede sujetarse a restricciones
previstas en la ley cuando sean necesarias para proteger, entre ofros bienes, la
seguridad, el orden publico, la salud o los derechos vy libertades de terceros.

El Protocolo de San Salvador reconoce el derecho a la salud como el disfrute del
mas alto nivel de bienestar fisico, mental y social, y considera la salud como un
bien publico. La seguridad vial, en cuanto politica de prevencion de muertes,
lesiones, discapacidad y danos asociados a siniestros de transito, se encuentra
directamente vinculada con esta dimensidon colectiva del derecho a la salud.

Asi, la reforma se justifica en una doble obligacion estatal: proteger la vida,
integridad, salud y bienes de terceros frente a conductas viales de riesgo; y
garantizar que toda sancidn administrativa respete legalidad, ftipicidad,
presuncion de inocencia, proporcionalidad, audiencia, defensa, prueba y
recurso.

La Suprema Corte de Justicia de la Nacion ha desarrollado criterios relevantes
para esta materia. En primer lugar, ha sostenido que el principio de fipicidad,
junto con la reserva de ley, integra el nucleo duro del principio de legalidad en
materia de sanciones, y que dicho principio es aplicable también al derecho
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administrativo sancionador. Esto exige que las conductas infractoras estén
previstas de manera clara, precisa e inteligible, de forma que las personas
puedan conocer qué estd prohibido y cudles son las consecuencias juridicas de
su realizacion.

Por ello, la iniciativa no se limita a usar la expresion “manejo temerario”. Propone
una definicion normativa de conduccién temeraria y un catdlogo enunciativo
de conductas que pueden configurarla, siempre que generen peligro real para
terceras personas o sus bienes. De este modo, se evita que la autoridad sancione
con base en impresiones subjetivas o férmulas genéricas.

En segundo lugar, la Suprema Corte ha reconocido que el derecho
administrativo sancionador y el derecho penal son manifestaciones de la
potestad punitiva del Estado, por lo que los principios del derecho penal pueden
trasladarse, con modulaciones, a la materia administrativa sancionadora.

Esto justifica que la iniciativa incorpore garantias reforzadas cuando la sancién
pueda afectar la licencia o permiso para conducir. No se trata de convertir el
procedimiento administrativo en proceso penal, sino de reconocer que la
cancelacion temporal de una licencia es una medida restrictiva relevante y, por
tanto, requiere procedimiento, defensa, prueba e individualizacion.

En tercer lugar, la presuncion de inocencia también ha sido reconocida como
aplicable al procedimiento administrativo sancionador, con los matices
correspondientes. Esto implica que la persona presunta infractora no debe
soportar una sancion por mera afirmacion de la autoridad, sino sobre la base de
hechos acreditados mediante medios objetivos y legalmente admisibles.

Por esa razdn, la iniciativa incluye un articulo especifico sobre medios de
acreditacion de la conduccion temeraria. La reforma exige que la autoridad
haga constar la conducta concreta, lugar, fecha, hora, sentido de circulacion,
condiciones de la via, tipo de vehiculo, velocidad estimada o medida cuando
sea posible, persona o bien expuesto, nexo entre conducta y peligro, medio de
prueba y disposicion vulnerada.

Los medios de prueba propuestos no son cerrados, pero si orientan a la
autoridad: boleta circunstanciada, parte informativo, informe policial
homologado, videos, cdmaras publicas o privadas, cdmaras de patrulla o
corporales, radares, cinemometros, testigos, dictdmenes de trdnsito,
alcoholimetria, toxicologia, fotografias, georreferenciacioén, huellas de frenado,

Pagina 6 de 25



HONORABLE CONGRESO 1 -
'"' DEL ESTADO DE PUEBLA MARIA DE L/

] I [ BARREDA

Inclusién, Didlogo y Consenso DIPUTADA LOCAL DISTRIT

danos materiales, reportes de emergencia, centros de monitoreo y registros
digitales vinculados con arrancones o competencias de velocidad.

El objetivo es que la sancidon no descanse en frases como “conducia de manera
temeraria”, “iba muy rdpido” o “manejaba sin precauciéon”, sino en una
descripcion suficiente de hechos, riesgo y prueba. Sin esa exigencia, la categoria
podria convertirse en una herramienta discrecional; con ella, se convierte en un
instrumento de seguridad vial juridicamente controlable.

En cuarto lugar, la proporcionalidad de las sanciones constituye un eje central.
La Suprema Corte ha sostenido que las sanciones administrativas deben permitir
individualizacién y no pueden ser arbitrarias, excesivas o desvinculadas de la
gravedad de la conducta. El uso de rangos, criterios de graduacion y valoracion
de circunstancias permite que la autoridad imponga una sancién adecuada al
Ccaso concreto.

Esta iniciativa asume ese criterio. No propone una cancelaciéon automdtica de
licencia. Tampoco propone cancelar la licencia por una primera infracciéon. Lo
que plantea es un modelo gradual: primera sancion firme por conduccion
temeraria, multa, curso obligatorio, registro y, en su caso, suspension temporal;
reincidencia acreditada mediante una segunda sanciéon firme, apertura de
procedimiento especial; y sélo después de audiencia, pruebas, alegatos y
resolucion fundada, posible cancelacion temporal de licencia.

La Accién de Inconstitucionalidad 1/2024, resuelta por el Pleno de la Suprema
Corte de Justicia de la Nacién respecto de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial
del Estado de Puebla, es particularmente relevante. En esa sentencia, la Corte
reconocio la validez de diversas porciones normativas de la Ley poblana, pero
declard la invalidez del articulo 168 Unicamente respecto del supuesto previsto
en la fraccion XXX del articulo 26, relativo a la cancelaciéon de licencia por no
contar con seguro de responsabilidad civil. La Corte considerd que esa sancion
era ineficaz y desproporcionada porque implicaba cancelar licencia hasta por
diez anos por una omision documental que no corregia directamente la
conducta sancionada.

Ese precedente no impide legislar sobre cancelacion de licencia. Al contrario,
permite identificar el estdndar correcto. La sanciéon serd constitucionalmente
mas defendible cuando esté vinculada a una conducta activa que genere
riesgo real para terceros, cuando no sea automdtica, cuando se funde en
hechos acreditados, cuando exista procedimiento previo y cuando su duracion
sea proporcional.
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La conducciéon temeraria reiterada es distinta a no contar con seguro. No se trata
de una omision documental, sino de una conducta activa que puede poner en
peligro la vida, infegridad fisica y bienes de terceros. Por ello, la cancelacion
temporal de licencia, disenada como medida excepcional y posterior a dos
sanciones firmes, tiene una finalidad legitima, idonea, necesaria y proporcional:
evitar que una persona que ya demostrd reiteradamente conductas de alto
riesgo continle conduciendo en perjuicio de la sociedad.

La medida persigue un fin constitucionalmente vdlido: proteger la vida, la
integridad, la salud, la seguridad vial y los bienes de terceros.

Es idoneaq, porque refirar tfemporalmente la autorizacidon administrativa para
conducir a quien reincide en conduccidn temeraria contribuye directamente a
reducir el riesgo de nuevos hechos.

Es necesaria, porque no opera desde la primera infraccion ni de manera
automdtica; antes se prevén multa, curso, registro y suspension. Soélo la
reiteracion firme habilita el procedimiento especial de cancelacion.

Es proporcional en sentido estricto, porque el beneficio social de prevenir
muertes, lesiones y danos graves supera la restriccion temporal al interés
individual de conducir, especialmente cuando la persona ya ha sido sancionada
de manera firme por conductas temerarias y reincide en ellas.

La iniciativa también atiende el principio pro persona. En apariencia, podria
pensarse que la proteccion mds amplia favorece Unicamente a la persona
conductora sancionada. Sin embargo, el andlisis correcto exige ponderar a
todas las personas titulares de derechos: peatones, pasajeros, ciclistas,
motociclistas, conductores ajenos, personas tfrabajadoras, ninas, NINos, personas
adultas mayores y demds usuarias de la via publica. La proteccion mds amplia
no puede fraducirse en permitir que una persona reincidente en conduccion
temeraria siga poniendo en riesgo a terceros sin una consecuencia preventiva
eficaz.

En ese sentido, la propuesta equilibra derechos. Reconoce que conducir es una
actividad licita y necesaria para muchas personas, pero también afirma que la
licencia de conducir no puede operar como autorizacién irrestricta para poner
en peligro a la sociedad. La licencia es una autorizacidon administrativa
condicionada al cumplimiento de reglas de seguridad vial. Cuando una persona
demuestra reiteradamente que incumple esas reglas de forma temeraria y
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peligrosa, el Estado puede intervenir, siempre dentro de los limites
constitucionales.

Por ello, la iniciativa incorpora la nocidén de resolucion firme. La reincidencia no
puede construirse sobre boletas no nofificadas, infracciones impugnadas o
determinaciones pendientes. Solo habrd reincidencia cuando exista una sanciéon
anterior firme y una nueva conducta sancionada también de manera firme. Esta
precision es indispensable para evitar arbitrariedad.

También se propone que, cuando la infraccion sea captada por medios
tecnoldgicos y no sea posible identificar plenamente a la persona conductora,
la sancidon econdmica pueda aplicarse conforme al régimen de responsabilidad
previsto en la Ley; sin embargo, para efectos de suspension, cancelacion,
reincidencia personal o historial de la persona conductora, deberd acreditarse
la identidad de quien conducia. Esta distincion es fundamental. La
responsabilidad del propietario del vehiculo puede servir para fines econdmicos
o administrativos, pero no debe traducirse automdticamente en la cancelaciéon
de licencia de una persona cuya conduccion no fue acreditada.

La reforma al articulo 8 se justifica porque la Ley requiere conceptos rectores. Sin
definiciones de conduccién riesgosa, conduccion temeraria, peligro real,
resolucion firme y reincidencia, la regulacion quedaria abierta a interpretaciones
dispares entre autoridades estatales y municipales. La definicion permite orientar
la aplicacion de la norma y fortalecer la certeza juridica.

La reforma al articulo 26 se justifica porque dicho articulo contiene el catdlogo
de prohibiciones aplicables a personas conductoras de vehiculos motorizados.
Incorporar expresamente la conduccion temeraria en ese articulo permite elevar
a rango legal una prohibicion general aplicable a todo vehiculo motorizado,
superando el tratamiento fragmentado que actualmente se observa enla Ley y
el Reglamento.

La reforma al articulo 73 se justifica porque la reincidencia sdlo puede operar si
existe registro confiable. La Base de Datos de Movilidad y Seguridad Vial debe
contener informacion sobre infracciones, cumplimiento de sanciones, sanciones
firmes, medidas de suspensidon o cancelacion, historial de personas conductoras
y reincidencia. Sin frazabilidad administrativa, la cancelacion temporal seria
dificil de aplicar y vulnerable a impugnaciones.

Los nuevos articulos 123 Ter, 123 Qudter y 123 Quinquies se justifican porque la Ley
necesita una seccion sustantiva y probatoria especifica. El articulo 123 Ter define
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la prohibicion y el catdlogo de conductas; el 123 Qudater establece los requisitos
minimos de acreditacion y los medios de prueba; el 123 Quinquies regula el
registro de sanciones firmes. Esta arquitectura separa claramente conducta,
prueba vy trazabilidad.

La reforma al articulo 126 se justifica porque la acreditacion de conductas
temerarias no puede depender Unicamente de presencia fisica de agentes. El
uso de sistemas, aplicaciones y equipos automatizados permite detectar
velocidad, invasion de zonas protegidas, reincidencia vehicular, circulacion
indebida y otras conductas; sin embargo, la reforma cuida que, cuando la
consecuencia afecte personalmente la licencia, se acredite la identidad de
quien conducia.

La reforma al articulo 166 se justifica porque el catdlogo de sanciones debe ser
coherente con la nueva categoria. Se propone incluir expresamente cursos
obligatorios de sensibilizacion o reeducacion vial, suspension temporal vy
cancelacién temporal de licencia o permiso, siempre en los supuestos previstos
por la Ley y mediante resolucion fundada y motivada. La sancidn no debe tener
solo finalidad recaudatoria, sino correctiva, preventiva y de seguridad publica
vial.

La reforma al arficulo 167 se justifica para robustecer la individualizacion.
Actualmente el precepto contempla gravedad de la falta, condiciones
econdmicas y reincidencia. La propuesta agrega riesgo generado, condiciones
de ejecuciéon, existencia de personas usuarias vulnerables expuestas, dano
ocasionado y elementos objetivos y subjetivos. Esto permite sanciones mds justas
y reduce el riesgo de inconstitucionalidad por desproporcion.

La reforma al articulo 168 se justifica a partir de la Accion de Inconstitucionalidad
1/2024. El texto vigente prevé cancelacion de licencia hasta por diez anos para
supuestos del articulo 26, pero la Suprema Corte ya declard su invalidez parcial
respecto del supuesto de no contar con seguro, por considerarlo ineficaz y
desproporcionado. La reforma debe reconstruir ese articulo bajo pardmetros
constitucionales: conducta vinculada con peligro real, procedimiento previo,
audiencia, defensa, pruebas, alegatos, resolucion fundada, individualizacion y
medios de impugnacion.

El nuevo articulo 168 Bis se justifica porque la conduccion temeraria requiere una
consecuencia diferenciada en caso de reiteracion. La primera sancion firme
puede ameritar multa, curso, registro y suspension. La reincidencia permite albrir
procedimiento especial de cancelacion temporal. Esto evita automatismos y
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permite graduar la respuesta. La cancelacion de uno a fres anos, o de tres a
cinco anos en supuestos agravados, es mdas defendible que una cancelacion
general de hasta diez anos sin distincion suficiente.

La reforma al articulo 169 se justifica porque toda infraccidon debe constar por
escrito y contener descripcion de la conducta y disposiciones vulneradas.
Tratdndose de conduccidon temeraria, esa exigencia debe reforzarse: ninguna
sancion debe sustentarse en expresiones genéricas si no se describen hechos
concretos, circunstancias, riesgo y medio de prueba. Esto recoge los estadndares
de legalidad, motivacién y presuncion de inocencia aplicables al procedimiento
administrativo sancionador.

El nuevo articulo 169 Bis se justifica porque la suspension superior a cierto plazo o
la cancelacion temporal de licencia no debe tramitarse como una simple
infraccion. Requiere procedimiento especial: acuerdo de inicio, notificacion,
acceso al expediente, plazo para manifestaciones, ofrecimiento y desahogo de
pruebas, alegatos, resolucion fundada, andlisis de reincidencia, identidad de la
persona conductora, proporcionalidad y medios de defensa.

La reforma al articulo 171 se justifica para armonizar el uso de dispositivos
tecnoldgicos con las garantias de defensa. La tecnologia es Util para detectar
infracciones, pero no debe sustituir la motivacion ni el derecho de confradiccion.
La boleta debe contener datos del vehiculo, lugar, fecha, hora, descripcion,
calificacion, disposiciones violadas, autoridad interviniente, prueba fisica vy,
cuando sea posible, datos de identificacion de la persona conductora.

Finalmente, los articulos fransitorios se justifican por la necesidad de
implementacion. La reforma requiere adecuaciones reglamentarias estatales,
armonizaciéon municipal, actualizacion de bases de datos, emision de
lineamientos técnicos, capacitacion de autoridades y respeto al principio de
iretroactividad. La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial reconoce la
obligacion de armonizacion de las entidades federativas respecto de leyes o
reglamentos de trdnsito aplicables en su territorio; por tanto, un transitorio que
ordene a los ayuntamientos adecuar sus reglamentos no invade su autonomia,
sino que fija una base legal estatal en materia concurrente y de seguridad vial.

Con esta reforma, Puebla avanzaria hacia un modelo de seguridad vial que no
espera a que la conduccion temeraria produzca una muerte para reaccionar.
La Ley debe permitir intervenir antes, con reglas claras, evidencia suficiente y
respeto pleno al debido proceso.
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La conduccidén temeraria reiterada no puede quedar reducida a una infraccion
aislada, dispersa o sin consecuencias preventivas. Cuando una persona ya fue
sancionada en firme por poner en riesgo real a terceros y vuelve a hacerlo, el
Estado tiene no sélo la facultad, sino la obligacion de actuar para proteger a la
sociedad.

Por lo expuesto, la presente iniciativa propone reformar y adicionar diversas
disposiciones de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Puebla, a fin
de definirla conduccion riesgosa y tfemeraria, establecer reglas de acreditacion,
fortalecer los medios probatorios, crear un régimen progresivo de sanciones,
regular la reincidencia, prever la suspension y cancelacion temporal de licencias
con pleno respeto al debido proceso, y obligar a las autoridades estatales y
municipales a armonizar sus disposiciones reglamentarias con este nuevo
estdndar de proteccion vial.

Por lo anteriormente expuesto y fundado se presenta la presente iniciativa de
decreto:

UNICO

Se adicionan las fracciones LXXIX, LXXX, LXXXI, LXXXIl y LXXXIll al articulo 8; se
reforman las fracciones XXXIIl y XXXIV, y se adiciona una fraccion XXXV al articulo
26; se reforma la fraccién | del articulo 73; se adicionan los articulos 123 Ter, 123
Quadter y 123 Quinqguies; se reforma el primer pdrrafo del articulo 126; se reforma
el articulo 166; se reforma el artficulo 167; se reforma el articulo 168; se adiciona
el articulo 168 Bis; se reforma el articulo 169; se adiciona el articulo 169 Bis; y se
reforma el arficulo 171, todos de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado
de Puebla, para quedar como sigue:

Articulo 8

Para efectos de la aplicaciéon e interpretacion de esta Ley, se entenderd por:

I al LXVIIL...

LXXIX. Conduccidn riesgosa: La operacion de cualquier vehiculo motorizado

mediante acciones u omisiones contrarias a las reglas de movilidad, trdnsito,
vialidad o seguridad vial, que incrementen objetivamente la posibilidad de
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ocasionar un siniestro de fransito, dano a bienes publicos o privados, afectacion
a infraestructura vial o riesgo para otras personas usuarias de la via publica.

LXXX. Conduccioén temeraria: La operacion de cualquier vehiculo motorizado en
via publica, espacio de uso publico o drea abierta al trdnsito, mediante
maniobras, velocidad, invasion de zonas protegidas, competencia, intimidacion
vial, uso de distractores, conduccion bajo efectos de alcohol, drogas,
estupefacientes, psicotropicos o medicamentos que afecten la capacidad de
conducir, o cualguier otra conducta objetivamente peligrosa, cuando por las
circunstancias de tiempo, modo y lugar se ponga en riesgo real la vida,
integridad fisica o bienes de terceras personas.

LXXXI. Peligro real: La situacion objetivamente verificable en la que, por la
conducta de una persona conductora, las condiciones de la via, la velocidad,
la trayectoria del vehiculo, la presencia de personas usuarias vulnerables, la
proximidad de colision, la necesidad de maniobras evasivas de terceros, la
invasion de zonas protegidas o cualquier otra circunstancia material, se genere
una probabilidad cierta de lesidon, muerte o dano a bienes publicos o privados.

LXXXIl. Resolucion firme: La determinacion administrativa que impone una
sanciéon y que no fue impugnada dentro del plazo legal; o bien, aquella que
habiendo sido impugnada fue confirmada por autoridad competente, una vez
agotados los medios de defensa ordinarios previstos en esta Ley, sus Reglamentos
y demds disposiciones aplicables.

LXXXIIl. Reincidencia por conduccién temeraria: La comision de una nueva
conducta de conduccion temeraria, sancionada mediante resolucion firme,
dentro de los tres anos siguientes a la fecha en que haya quedado firme una
sancion anterior por la misma conducta.

Articulo 26

Las personas que conducen vehiculos motorizados no podrdn:
I. Al XXXII ...

XXXIIl. Exceder los limites de velocidad establecidos en esta Ley, sus
Reglamentos y demds disposiciones aplicables;
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XXXIV. Realizar conduccion temeraria en términos de esta Ley, sus Reglamentos
y demas disposiciones aplicables, y

XXXV. Las demds que determine la presente Ley, el o los Reglamentos de la
presente Ley y los demds ordenamientos aplicables.

Articulo 73

La Base de Datos deberd contar con informacién sobre los siguientes rubros:

|. Registro de infracciones cometidas en el Estado de Puebla, cumplimiento de
sanciones, reincidencia, sanciones firmes por conduccidn temeraria, medidas de
suspension o cancelacion temporal de licencias, asi como responsabilidad de
siniestros de transito cometidos bajo el influjo de bebidas alcohdlicas,
psicotropicos, estupefacientes o drogas enervantes;

[..]
Articulo 123 Ter

Queda prohibido a toda persona conductora de vehiculo motorizado realizar
conducciéon temeraria.

Para efectos de esta Ley, podrdn constituir conduccion temeraria, siempre que
generen peligro real para la vida, integridad fisica o bienes de terceras personas,
las siguientes conductas:

|. Participar, iniciar, simular, facilitar o ejecutar competencias de velocidad,
arrancones, pruebas de destreza, aceleraciones subitas, exhibiciones de
velocidad, acrobacias o maniobras de alto riesgo en via publica o espacio
abierto al trdnsito, sin autorizacién expresa de autoridad competente;

Il. Conducir a una velocidad notoriamente superior a los limites permitidos,
cuando por las condiciones de la via, la densidad vehicular, la presencia de
personas usuarias vulnerables, las condiciones climdticas o el entorno urbano se
genere peligro real para terceros;

lll. Circular en sentido contrario, invadir carriles de uso exclusivo, carriles
confinados, ciclovias, banquetas, pasos peatonales, zonas escolares, zonas
hospitalarias, dreas peatonales, camellones, andadores o cualquier espacio
destinado preferentemente a personas peatonas, ciclistas, fransporte publico o
personas usuarias vulnerables;
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IV. Realizar cortes de circulacion, cambios abruptos de carril, zigzagueo entre
vehiculos, rebase en condiciones inseguras, frenados intencionales,
aceleraciones intimidatorias o maniobras que obliguen a otras personas usuarias
de la via a realizar acciones evasivas para evitar un siniestro;

V. Conducir bajo efectos de alcohol, drogas, estupefacientes, psicotropicos,
medicamentos o cualquier sustancia que disminuya la capacidad de
conducciéon, cuando dicha condicion se combine con maniobras peligrosas,
exceso de velocidad, invasidon de zonas protegidas o cualquier otra conducta
que incremente el riesgo para terceros;

VI. Utilizar dispositivos moviles, electronicos o cualquier distractor durante la
conducciéon, cuando ello se combine con maniobras peligrosas, exceso de
velocidad, invasion de zonas protegidas o pérdida de control del vehiculo;

VIl. Perseguir, infimidar, acosar, cerrar el paso, encajonar o dirigir el vehiculo
contra ofra persona usuaria de la via publica, peatona, ciclista, motociclista,
conductora o pasajera;

VIll. Conducir un vehiculo con fallas mecdnicas evidentes, modificaciones no
autorizadas o condiciones materiales que comprometan su estabilidad, frenado,
direccion, visibilidad o control, cuando ello genere peligro real para terceros;

IX. Transportar personas, objetos, animales o carga de manera que se
comprometa el control del vehiculo, la visibilidad de la persona conductora o la
seguridad de las personas pasajeras y terceras personas;

X. Huir de la autoridad competente mediante maniobras de alto riesgo, exceso
de velocidad, invasion de carriles, senfido contrario o cualquier otra conducta
que ponga en riesgo a personas usuarias de la via publica;

Xl. Realizar maniobras peligrosas, acrobacias, piruetas, derrapes, aceleraciones
o frenados infencionales con fines de exhibicion, intimidacion o competencia, y

Xll. Cualquier ofra conducta que, por las circunstancias de tfiempo, modo y lugar,
sea objetivamente peligrosa y genere peligro real para la vida, integridad fisica
O bienes de terceras personas.

La actualizacion de alguna de las conductas anteriores deberd acreditarse
mediante hechos objetivos y verificables. No bastard la sola afirmacion genérica
de que la persona conducia de manera temeraria.
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Las sanciones administrativas previstas en esta Ley se aplicardn sin perjuicio de
las responsabilidades civiles, administrativas o penales que pudieran derivarse de
la conducta realizada.

Articulo 123 Quater

A. Para acreditar la conduccion temeraria, la autoridad competente deberd
hacer constar, por lo menos:

|. La conducta concreta observada o detectada;

Il. El lugar, fecha, hora, senfido de circulacion, condiciones de la via y
circunstancias relevantes de tiempo, modo y lugar;

lll. El tipo de vehiculo, placas, caracteristicas identificables y, cuando sea posible,
la velocidad estimada o medida;

IV. La persona, vehiculo, bien, infraestructura o zona de riesgo afectada o
expuesta;

V. El nexo entre la conducta realizada y el peligro real generado;
VI. El medio o medios de prueba que sustenten la infraccion, y
VIl. La disposicion legal o reglamentaria vulnerada.

B. Podrdn ser medios de prueba para acreditar la conduccion temeraria, de
manera enunciativa y no limitativa:

|. Boleta de infraccidén circunstanciada;
Il. Parte informativo o informe policial homologado;

lll. Video o imagen obtenida mediante cdmaras publicas, privadas, de patrulla,
corporales o sistemas de videovigilancia;

IV. EQuipos o sistemas tecnoldgicos de deteccidén automdatica;
V. Radar, cinemdmetro u ofro instrumento de medicion de velocidad;

VI. Testimonios de agentes de proximidad vial, autoridades competentes o
personas usuarias de la via;
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VIl. Dictamen de transito terrestre, peritaje de hechos de transito o mecdnica de
siniestro;

VIIl. Dictamen, prueba o certificado de alcoholimetria, toxicologia o sustancias
que afecten la capacidad para conducir;

IX. Fotografias, georreferenciacion, huellas de frenado, trayectoria del vehiculo,
danos materiales o evidencia fisica;

X. Reportes de emergencias, centros de monitoreo o autoridades de seguridad;

Xl. Publicaciones, convocatorias, tfransmisiones, mensajes o registros digitales
vinculados con competencias de velocidad, arrancones O maniobras
temerarias, siempre que sean obtenidos y preservados conforme a las
disposiciones aplicables, y

Xll. Cualguier ofro medio licito que permita acreditar la conducta, el riesgo
generado y la identidad de la persona conductora.

Cuando la infraccién sea detectada por medios tecnoldgicos y no sea posible
identificar plenamente a la persona conductora, la sancidn econdmica podrd
aplicarse conforme al régimen de responsabilidad previsto en esta Ley. Sin
embargo, para efectos de suspension o cancelacion de licencia, reincidencia
personal o integracion al historial de la persona conductora, deberd acreditarse
la identidad de quien conducia el vehiculo, garantizando en todo momento el
derecho de audiencia y defensa.

Articulo 123 Quinquies

Las autoridades estatales y municipales, en el dmbito de sus competencias,
deberdn registrar las sanciones firmes por conduccion temeraria en la Base de
Datos prevista en esta Ley.

El registro deberd contener, cuando menos:

|. Datos de identificacidon de la persona conductora sancionada;
Il. Datos del vehiculo involucrado;

lll. Conducta sancionada;

IV. Lugar, fecha y hora de los hechos;
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V. Medio de prueba utilizado;

VI. Autoridad que impuso la sancion;

VIl. Fecha de nofificacion;

VIll. Fecha en que la resolucidon quedd firme;

IX. Medio de defensa interpuesto, en su caso, y sentido de la resolucion, y
X. Sancién impuesta.

Para efectos de reincidencia, solo podrdn considerarse las sanciones que hayan
quedado firmes.

Articulo 126

Las autoridades estatales y municipales, en el dmbito de sus competencias,
establecerdn sistemas, aplicaciones y equipos automatizados de identificacion
de la unidad y, cuando sea técnicamente posible, de la persona conductorag,
asi como de registro de infracciones de fransito, incluyendo las relacionadas con
limites de velocidad, conduccién riesgosa, conduccion temeraria e invasion de
zonas protegidas.

[...]
Articulo 166

La Secretaria y las autoridades municipales, en el dmbito de su competencia,
considerardn como sanciones por las infracciones a los preceptos de esta Ley,
de manera enunciativa mds no limitativa, las siguientes:

l. Apercibimiento;
Il. Multa;
lll. Jornadas de frabajo en favor de la comunidad;

IV. Curso obligatorio de sensibilizacion, educacion o reeducacion en materia de
movilidad, trdnsito y seguridad vial;

V. Suspensidn temporal de licencia o permiso para conducir, en los supuestos
expresamente previstos por esta Ley y sus Reglamentos;
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VI. Cancelacién temporal de licencia o permiso para conducir, en los supuestos
expresamente previstos por esta Ley y previa substanciacion del procedimiento
correspondiente, y

VIl. Retencion o remision del vehiculo al depdsito, en los supuestos previstos por
esta Ley, sus Reglamentos y demds disposiciones aplicables.

La suspensidon o cancelacidon de licencia o permiso para conducir deberd
imponerse mediante resolucion fundada y motivada, atendiendo a la gravedad
de la conducta, el riesgo generado, los medios probatorios, la reincidencia, Ias
circunstancias de ejecucion y las condiciones particulares del caso.

Articulo 167

Las autoridades estatales y municipales, en el dmbito de su competencia,
establecerdn en sus reglamentos los criterios para calificar las sanciones
atendiendo ala gravedad de la falta, el riesgo generado para la vida, integridad
fisica o bienes de terceras personas, las condiciones de ejecucion de la
conducta, las condiciones econdmicas de la persona infractora, la existencia de
personas usuarias vulnerables expuestas, el dano ocasionado, la reincidencia y
demds elementos objetivos y subjetivos que permitan individualizar la sancién de
manera proporcional.

Asimismo, contemplardn el tipo de sanciones, los procedimientos, plazos para su
ejecucion, medios de defensa, reglas de notificacion, criterios probatorios,
supuestos en que operard la retencién de los vehiculos y reglas aplicables para
la suspensidon o cancelacion temporal de licencias o permisos para conducir.

Articulo 1468

La cancelacion temporal de licencia o permiso para conducir Unicamente
procederd en los supuestos expresamente previstos por esta Ley, siempre que la
conducta sancionada esté directamente vinculada con la generacion de
peligro real para la vida, integridad fisica o bienes de terceras personas, y previa
substanciacion de procedimiento administrativo en el que se garantice a la
persona presunta infractora:

|. Notificacion personal o por medio legalmente autorizado;
Il. Conocimiento claro de los hechos que se le atribuyen;

lIl. Acceso a las constancias y medios de prueba;
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IV. Derecho a manifestar lo que a su derecho convenga;
V. Derecho a ofrecer y desahogar pruebas;

VI. Derecho a formular alegatos;

VII. Resolucion fundada y motivada;

VIII. Individualizacién proporcional de la sancion, y

IX. Acceso a los medios de impugnaciéon previstos en esta Ley, sus Reglamentos
y demds disposiciones aplicables.

La cancelacion temporal no podrd imponerse de manera automdtica ni derivar
exclusivamente de la responsabilidad solidaria de la persona propietaria del
vehiculo, salvo que se acredite que dicha persona era quien conducia al
momento de la infraccioén.

Articulo 168 Bis

TratGdndose de conduccion temeraria, la cancelacion temporal de licencia o
permiso para conducir podrd imponerse Unicamente cuando se actualice
reincidencia por conduccion temeraria, conforme a lo previsto en esta Ley.

Para tales efectos, deberdn existir al menos dos sanciones firmes por conduccion
temeraria dentro del plazo de tres anos.

En la primera sancion firme por conduccion temeraria, la autoridad competente
podrd imponer multa, curso obligatorio de sensibilizacion o reeducaciéon vial,
registro en el historial de la persona conductora y suspension temporal de
licencia o permiso para conducir de fres meses a un ano, atendiendo a la
gravedad del caso.

En caso de reincidencia, la autoridad competente iniciard procedimiento
administrativo especial para determinar la procedencia de la cancelaciéon
temporal de la licencia o permiso para conducir, la cual podrd imponerse de
uno a tres anos.

La cancelacidon temporal podrd imponerse de tres a cinco anos cuando la
segunda conducta firme de conduccion temeraria se haya realizado bagjo
cualquiera de las siguientes circunstancias:

Pagina 20 de 25



HONORABLE CONGRESO 1 ‘
'"' DEL ESTADO DE PUEBLA MARIA DE LA

] I [ BARREDA

Inclusién, Didlogo y Consenso DIPUTADA LOCAL DISTRITC

|. En zona escolar, hospitalaria, peatonal, ciclista, de transporte publico o de alta
concentracion de personas;

Il. Bajo efectos de «alcohol, drogas, estupefacientes, psicotropicos,
medicamentos o cualquier sustancia que afecte la capacidad de conducir;

lll. Con personas pasajeras menores de edad;

IV. Con invasion de banquetas, ciclovias, cruces peatonales, carriles confinados
o carriles de transporte publico;

V. Mediante competencias de velocidad, arrancones, pruebas de destreza,
acrobacias o maniobras de alto riesgo;

VI. Con fuga del lugar de los hechos o resistencia a detenerse ante autoridad
competente;

VIl. Con dano a bienes publicos, privados o infraestructura vial, o
VIIl. Con afectacion a personas usuarias vulnerables de la via publica.

La persona cuya licencia o permiso haya sido cancelado temporalmente
deberd acreditar, para obtener una nueva licencia o permiso al concluir el
periodo correspondiente, el cumplimiento de los requisitos ordinarios de
expedicion, asi como un curso especializado de reeducacion vial y, en su caso,
las evaluaciones psicofisicas, tedricas o prdcticas que determine la autoridad
competente conforme a la normatividad aplicable.

Articulo 169

Toda conducta infractora deberd constar por escrito, en los formatos oficiales
que para tal efecto establezcan las autoridades de vialidad, debiendo contener
la descripcidn clara, precisa y circunstanciada de la conducta cometida, asi
como la o las disposiciones legales vulneradas.

Tratdndose de conduccion temeraria, el formato oficial deberd contener,
ademds de los requisitos generales, los elementos previstos en el articulo 123
Qudter de esta Ley.

El documento oficial donde se haga constar la conducta infractora se hard del
conocimiento de la persona presunta infractora por los medios legalmente
autorizados, a efecto de brindarle certeza juridica, permitile el pago
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correspondiente de la sancion o la presentacion del recurso de inconformidad,
en términos de esta Ley, su Reglamento y demds normatividad aplicable.

Ninguna sancion por conduccion temeraria podrd sustentarse exclusivamente
en expresiones genéricas tales como ‘“manejo temerario”, “conduccion
peligrosa”, “falta de precaucion” o cualquier ofra andloga, si no se describen los
hechos concretos, circunstancias de modo, tiempo y lugar, riesgo generado vy
medio de prueba correspondiente.

Articulo 169 Bis

El procedimiento administrativo especial para determinar la suspension temporal
superior a seis meses o la cancelaciéon temporal de licencia o permiso para
conducir por conduccion temeraria se sujetard, al menos, a las siguientes reglas:

|. La autoridad competente emitird acuerdo de inicio, en el que precisard los
hechos, antecedentes, sanciones firmes, medios de prueba y posible
consecuencia administrativa;

Il. El acuerdo deberd notificarse a la persona presunta infractora en términos de
las disposiciones aplicables;

lll. La persona presunta infractora contard con un plazo no menor a diez dias
hdbiles para manifestar lo que a su derecho convenga y ofrecer pruebas;

IV. La autoridad deberd admitir y desahogar las pruebas pertinentes vy licitas;
V. Concluido el desahogo de pruebas, se otorgard plazo para formular alegatos;

VI. La resolucion deberd estar debidamente fundada y motivada, valorar todas
las constancias del expediente, individualizar la sancidon vy justificar su
proporcionalidad;

VIl. La resolucion deberd pronunciarse expresamente sobre la existencia de
reincidencia, la firmeza de las sanciones previas, la identidad de la persona
conductora, la conducta realizada, el riesgo generado y la procedencia o
improcedencia de la suspensidon o cancelacion temporal;

VIIl. La persona sancionada podrd interponer los medios de defensa previstos en
esta Ley, sus Reglamentos y demds disposiciones aplicables, y
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IX. La sancién de cancelacion temporal no serd ejecutable hasta que la
resolucion correspondiente quede firme, salvo medidas preventivas
expresamente previstas en la normatividad aplicable para evitar un riesgo
inminente y debidamente justificado.

Articulo 171

El procedimiento a través del cual se impondrdn las sanciones por conductas
que violen disposiciones de la presente Ley y sus Reglamentos, captadas por
cualquier dispositivo o medio tecnoldgico, serd el siguiente:

l. Las boletas de infraccidon contendrdn el nombre y domicilio del propietario del
vehiculo de conformidad con el Registro Vehicular correspondiente; placa,
marca y modelo del vehiculo; lugar, fecha y hora en que fue cometida la
infraccion; descripcidon y calificacion de la misma; especificacion de las
disposiciones violadas; nombre y firma de las Autoridades Competentes que
intervengan, y, en su caso, los datos que permitan identificar a la persona
conductora;

Il. La prueba fisica, imagen, video, registro, medicidn o elemento tecnoldgico
que arroje el dispositivo y en la cual conste la conducta infractora se contendrd
o referird en la boleta de infraccidon, garantizando su disponibilidad para la
defensa de la persona presunta infractora;

lll. Se notificard dicha boleta de infraccion en el domicilio de la persona que
aparezca como propietaria del vehiculo o por los medios legalmente
autorizados, y

IV. Cuando la sancién pueda incidir en el historial personal de la persona
conductora, en la suspensidbn o cancelacion de licencia o permiso para
conducir, la autoridad deberd acreditar la identidad de quien conducia el
vehiculo y garantizar el procedimiento correspondiente.

Para efectos de este arficulo y tratdndose de vehiculos registrados en otra
Entidad Federativa, las Autoridades Competentes podrdn implementar acciones
para la identificacion y detencidon del vehiculo con el que se cometid la
conducta infractora, con el fin de notfificar la boleta de infraccidn respectiva,
conforme al procedimiento que se determine en el Reglamento respectivo.
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TRANSITORIOS

Primero. El presente Decreto entrard en vigor al dia siguiente de su publicacion
en el Periddico Oficial del Estado.

Segundo. La persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado deberda realizar, en un
plazo no mayor a ciento veinte dias naturales contados a partir de la entrada en
vigor del presente Decreto, las adecuaciones reglamentarias necesarias para
armonizar el Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de
Puebla con las disposiciones contenidas en el presente Decreto.

Tercero. Los Ayuntamientos del Estado de Puebla deberdn realizar, en un plazo
no mayor a ciento ochenta dias naturales contados a partir de la enfrada en
vigor del presente Decreto, las adecuaciones necesarias a sus reglamentos de
transito, movilidad, vialidad, seguridad vial y bandos de policia y gobierno, a fin
de incorporar las definiciones, infracciones, medios probatorios, criterios de
individualizacién, reglas de reincidencia, procedimientos y sanciones previstas en
la Ley.

Cuarto. La Secretaria de Movilidad y Transporte deberd realizar, en un plazo no
mayor a ciento ochenta dias naturales contados a partir de la enfrada en vigor
del presente Decreto, las adecuaciones necesarias a la Base de Datos prevista
en la Ley, a efecto de registrar las sanciones firmes por conduccion temeraria,
reincidencia, suspension o cancelacion temporal de licencias y demdas
informacién necesaria para la ejecucion del presente Decreto.

Quinto. La Secretaria de Movilidad y Transporte, en coordinacion con las
autoridades municipales competentes, deberd emitir lineamientos técnicos
minimos para la acreditacion de la conduccion temeraria, los cuales deberdn
incluir criterios de descripcion de hechos, preservacion de evidencia, uso de
dispositivos tecnoldgicos, identificacion de personas conductoras, registro de
sanciones firmes, respeto a la proteccion de datos personales y garantia del
derecho de audiencia.

Sexto. Las autoridades estatales y municipales competentes deberdn capacitar
a las personas servidoras publicas encargadas de la aplicacion de la presente
Ley en materia de conduccidn riesgosa, conduccién temeraria, derechos
humanos, debido proceso, uso de medios tecnoldgicos, elaboracion de boletas
circunstanciadas, preservacion de evidencia y criterios de proporcionalidad en
la imposicidon de sanciones.
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Séptimo. Las sanciones por conduccidon temeraria previstas en el presente
Decreto solo podrdn aplicarse respecto de conductas cometidas con
posterioridad a su entrada en vigor.

Octavo. Las disposiciones reglamentarias y administrativas que se opongan al
presente Decreto quedardn sin efectos a partir de su entrada en vigor.

ATENTAMENTE

CUATRO VECES HEROICA PUEBLA DE ZARAGOIZA,
A 18 DE MAYO DE 2026

MARIA FERNANDA DE LA BARREDA ANGON
DIPUTADA LOCAL DE LA LXII LEGISLATURA DE PUEBLA
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